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La pr&ente invention a pour objet un cer- 
tain norabre de perfectionnements apportds 
clans la disposition des organes et dans le 
mode de construction des pompes rotatives a 

5 palettes & grande vitesse. Ges perfectionne- 
ments ont pour effet de diminuer lusure pro- 
duite par les frottements et de rendre la con- 
struction plus simple et d'un prix de revient 
moins eleve\ 

10 lis portent : 

i° Sur la forme des palettes qui sont con- 
stitutes de telle maniere que deux palettes 
diametralement opposes sont solidaires Tune 
de 1'autre ; 

i5 3° Sur un procede dWnage de la surface 
interieure a section en forme de cardioide des 
corps de compresseurs. 
Sur le dessin annexe : 
La figure 1 reprfoente en coupe transver- 
20 sale, par l'axe des tubulures d'aspiration et 
de refoulcment, un compresseur muni de pa- 
lettes construites conformement aTinvention; 

Les figures 2, 3 et h sont des vues en £16- 
vation des palettes construites conformement 
2 5 ii imvention: 

La figure 5 montre, en perspective, le 
mode de montage des palettes ; 

La figure 6 est un diagramme montrant 
pour diverses positions angulaires les pres- 
3o sions correspondant a ces positions, lorsque 



le compresseur envisage est muni ou non du 
perfectionnement objet de Tinvenlion ; 

La figure 7 est un diagramme reprtsentant 
en coordonne'es les courbes de ces m6mes 
pressions. , . 35 

Ainsi qu on peut le voir sur la figure 1 la 
pompe est constitute de la maniferehabituelle, 
par un corps cylindrique ou stator 1, a Tintt- 
rieur duquel tourne un tambour cylindrique 
ou rotor 2 ; l'axe du rotor est parallele k Taxe 4o 
du stator 1, mais il est excentre" par rapport a 
ce dernier d'une quantity h de telle manief e 
que le rotor vienne en contact en 3 avec la 
surface interieure du stator. 

Des palettes U , 5, 6 - U\ 5', 6' sont logtes 45 
dans des rainures 7 pratiques dans le rotor 2. 

L'appareil ainsi constitut fonctionne de la 
fa$on suivante : 

Si Ton suppose que le rotor a se dtplace 1 
dsns le sens de la fieche / on remarque qu'a 5° 
partir du point de tangence 3, le volume com- 
pris entre deux palettes constcutives croit 
constamment jusqu'au point 8 diame*tralement 
oppose* au point 3 ; ce volume devientmaximum 
lorsque le compartiinent consider^ arrive en 8. 55 
Les compartiments qui sont ainsi a Inspiration 
communiquent avec la conduite ge"nerale dad- 
mission 9. Au contraire, pendant la deuxieme 
demi-reVolution dans le sens de la fteche / et 
pour revenir du point 8 au point 3, les vo- 60 
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iumes des compartiments ddcroissent con- 
slamment pour passer par un minimum cor- 
respondent au point de tangence 3. Cette di- 
minution de volume produit la compression 
5 du fluide pr<5c<5demment aspir<5, lequel fluide 
est refoul6 par la conduitc to. 

Dans les appareils actueilement connus le 
dtplaccment des paletles vers la p£riph6rie et 
leur application sur ia surface interne du 

io stator i sont provoques par Taction de la 
force centrifuge, nee de la rotation da rotor 2. 

Ces appareils sont d'une simplicity qui les 
rend Ires seduisants, mais ils pr&entent les 
inconvenienls suivanls : 

1 5 i° Le deplacement des palettes vers la pS- 
riph6rie n'&ant provoquS que par la force cen- 
trifuge ne se produit pas aux basses vitesses 
de rotation pour lesquelles Tappareil ne peut 
fonctionner. 

so 2° Au fur et a mesure que la vitesse crolt, 
ia pression des palettes sur le stator, pression 
due a Taction de la force centrifuge, aug- 
meqte; les variations de celte pression eta nt 
proportionnelles au carre de la yitesse, la 

2 5 pression alteint rapidement , dans les machines 
k grande vitesse, une valeur tr&s ilevde; il 
- . en resulte un frottement considerable du bord 
exteme des palettes contre la surface interne 
du stator, frottement qui huit au bon rende- 

3o ment m£canique at entratoe une usure anor- 
male qui limite la durfe da bon fonctionne- 
ment de Tappareil. - ' - - 

Le mode de construction et de:montage des 
palettes qui est un des objets de Tinvention a 

35 pour effet de rem&lier aux inconvSnients qui 
viennent d'&tre exposes. Ceresultat est obtenu 
par le fait que deux palettes diam&ralement 
opposdes^ telles que 4 et A' sont d£coup6es 
dans la m6me plaque de t6le et sont absolu- 

4o ment solidaires Tune de Tautre. 

II r&ulte ie cette construction des palettes 
que les forces centrifuges qui agissent sur 
cbacuue deB lames d'extremit^ saretranchent 
et quels force centrifuge r&ultante est consi- 

45 d^rablement dimiriude. 

Lqb diagrainpaes montres sur les figures 6 
- et 7,.et qui reprdsentent, en fonction des posi- 
tions angulaires des pales, les jcourbes.i i et 
i a des pressions dues a la. force centrifuge 

5o pour les pales 4quilibr£es conformdment a 
Tinvention et pour les. pales, non 6quilibr<5es, 
meltent en Evidence qua la pression moyenne 
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r&ultante, dans le syst&nie£quiiibr6, est x&- 
duite dans ia proportion de 5 k l. On congoit 
que ce r&ultat permette d'augmenter consi- 55 
dtrablement la vitesse de rolation sans 
craindre une usure prSmaturSe des palettes et 
du stator i. 

Ainsi qu'on peut le voir sur les fig. a, 3 et 
4 le systfcme des palettes d'une pompe rotative 6o 
comportant six pales est form6 de trois pi&ces, 
dont deux (figures 2 et 4) sont en forme d'U 
- - et une en forme de double T; ces trois pieces 
sont assemblies et monies dans les rainures 
du rotor, suiyant le dispositif que repr&ente 65 
cn perspective la figure 5; on congoit qu'un 
tei dispositif, tout en r^alisant la solidarite 
des palettes diamdtralement opposes, per- 
mette le iibre jeu des pieces dans les rainures 
du rotor, « 70 

Par suite de Texcentration du rotor et du 
stator-nn peut se rendre comple que cbaque 
• point du bord externe des palettes ne d£crit 
pas un cercle lors dela rotation du syst&me, 
mais suit une courbe en forme de cardioide; 76 
il est tres difficile d'usiner correctement la 
surface intdrieure du stator pour que sa sec- 
tion corresponds k une telle courbe. 

Le mode d'usinage qui constitue le second 
objet de Tinvention permet de rialiser tr&s 80 
simplement une surface interne du stator sen- 
siblement conforme h. la courbe d£sir£e. En 
effet, pratiquement la cardioide se confond, h 
peu de chose prfes , avec deux demi-cercles 1 3 
et i4 de centres 0 et o' distants de /*'. 85 

Pour usiner la surface interne du stator 
suivant ces deux cercles, Ie corps du stator est 
sectionne jparun plan passant & deml-distance 
des axes 0 et 0'; entre les deux parties ainsi 
sectionhees on interpose des cales d^pais- 90 
seur h', on al&se ensuite a la manifere nabi- 
tueile les deux demi-cbrps ainsi rdunis et les 
cales ftant enlev6es et les deux parties du 
stator rapprochies on obtient une surface in- 
terne de frottement des palettes de section 95 
sensiblement conforme h la cardioide. 

On remarquera que le dispositif de montage 
des palettes qui est d£crit ci-dessus permet 
dobtenir une pompe rotative comportant six- 
palettes froitantes equilibfies; ce dispositif 100 
pr&ente, par rapport aiix pompes constitutes 
par deux ou: quatre palettes, le gros avanlage 
d'auginenter le rendement parce qu'en dimi- 
nuant la., difference de pression entre deux 



— 3 

compartiments voisins on diminue en meme 
temps l'importance des fuites sur ia surface 
froltante des palettes. . 

II est bien enlendu que le mode de con- 

5 slruction et de montage aes palettes qui vient 
d'etre d6crit, ainsi que le proc6d6 d'usinage 
du stator peuvent s'appliquer k tout syst&me 
de pompe comportant des palettes rolatives 
cxcentrSes par rapport au stator et guid6es de 

i o toute manure convenable. II est bien entendu 
^galement que le dispositif peut s'appliquer en 
combinaison avec les systemes d'&juilihre 
connus, par anneau, chemise ou roulement a 
billes, et en particulier aux pompes rolatives 

10 qui ont fait I'objet des brevets fran^ais 
n°602.6/t3 du28novembre 1926,605.836 
du 3i Janvier 1928 et 611.109 du 22 mai 
1925. 

RESUME. 

20 La pr^sente invention a pour objet des 
perfectionnemenls apportes aux pompes rola- 
tives k palettes a grande vitesse pour en rendre 
Tusure moins rapidc et la fabrication moins 
on^reuse. 
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Ces perfeclionnements portent : 2 5 

i° Sur un mode de construction et de mon- 
tage des palettes qui sont solidaires deux a 
deux dans un m£me plan diametral, lesdites 
palettes £tant constitutes par des plaques con- 
venablcment ddcoupges pour permettre leur 3o 
montage dans les rainures du rotor d'une 
pompe comportant six pales, et ce montage 
ayant pour effet d'^quilibrer les actions cen- 
trifuges supportdes par lesdites pales et de 
r^duire ainsi considtrablement lusure prove- 35 
nant des frottements ; 

2 0 Sur un proc6d£ d'usinage de la surface 
interne des stators en yue de la conformer 
pratiquement k un cylindre k section en forme 
de cardioide, ledit proc&ld consistant k alSser 60 
circulairement la surface aprfes interposition, 
entre les deux parties pr^alablemeut section- 
n6es du stator, de cales d'6paisseur 6gale k la 
distance d'excentration. 

Ren^ COZETTE. 

Par procuration : 

D.-A. Casalonga. 
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